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DE 44 38 796 Al concerns a fast opening roller door. 
The Abstract reads: 

The invention concerns a device to close building openings, in particular a roller door being 
comprised of at least one breadth (2) which is rollable onto a roller, whereby there is a scissor 
like road-means (8) positioned between the roller and the opposite end of the breadth. 
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Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 
(g) Schnellauf-Rolltor 

^ Die Erflndung betrlfft eine Vorrichtung zum VerschlieRen 
von Gebaudedffnungen. insbesondere Roiltor, bestehend. 
aus mindestens elner aufroilbaren Bahn (2), die auf einar 
Wickelwelle aufroUbar ist. wobei zwtschen WickeJwelle und 
das die Gebaudeoffnung begrenzende Ende der Bahn em 
Schsrengestange (B) angeordnet ist. 
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Beschreibung 



Die Erfindung betrlfft eine Vorrichtung zum Ver- 
schlieBen von Gebaudeoffnungen^ insbesondere Rolltor, 
bestehend aus mindestens einer aufroUbaren Bahn, die 
auf einer Wickelwelle aufroUbar ist. 

Ein derartiges Schnellauf-RoUtor ist aus der 
DE 34 01 042 A 1 bekannt 

Das bekannte Tor besteht im wesentlichen aus zwei 
Bahnen, die auf federbetriebenen Walzen aufwickelbar 
sind. Das vordere Ende steht unter Wirkung eines Fiih- 
rungsgliedes, das von einer Laufkatze getragen wird. 
Diese Laufkatze wird durch einen Motor bewegt. Bei 
geschlossenen Tor ergeben die beiden Bahnen, die bei- 
spielsweise aus Kunststoff oder aus textilem Material 
bestehen konnen, und die eine Luftschicht dazwischen 
begrenzen, eine gute Isolationswirkung. Die gcringe 
Masse des Tores laBt hohe Offnungs- und SchlieBge- 
schwindigkeiten zu. 

Nachteilig an dem bekannten Rolltor ist, daB der Wi- 
derstand des Tores allein durch die Spannung gegeben 
ist, unter der die Bahn steht Dies fuhrt dazu, daB die 
bekannten Tore bei Starkwind eingedruckt werden. 

Aufgabe der Erfindung ist es, ein Schnellauf-RoUtor 
anzugeben, das emen sttrkeren Widerstand gegen 
Windiasten aufweist 

Diese Aufgabe wird dadurch gelost, daB zwischen 
Wickelwelle und das die Gebaudeoffnung begrenzende 
Ende der Bahn ein Scherengestange angeordnet ist 

Das Scherengestange besteht dabei aus einem Sche- 
renkreuz oder mehreren miteinander uber Gelenken 
verbundenen Scherenkreuzen. Die Stangen dieser Sche- 
renkreuze stutzen dabei die Bahn. Aufgrund der Biege- 
steifigkeit der Stangen kann eine groBere Windlast vom 
Tor aufgenommen werden. 

Dabei kann das freie, die Gehauseoffnung begrenzen- 
de Ende der Bahn auch als Umlenkrolle gestaltet sein, 
um die die Bahn herumlauft In diesem Fall ist ein Ende 
der Bahn an einer Seite der Gebaude5ffnung befestigt, 
wahrend das andere Ende auf der Wickelwelle befestigt 
ist. Die Bahn ist somit doppelt gelegt und um eine Um- 
lenkrolle, die die Gebaudeoffnung begrenzt, herumge- 
fllhrt 

Wenn auf diese Weise das Scherengestange zwischen 
zwei Bahnlagen angeordnet ist, ist das Scherengestange 
von auBen unsichtbar. Dadurch vnrd ein gefalligeres 
auBeres Erscheinungsbild erreicht Durch zwischen den 
Bahnen eingeschlossene Luftschichten, weist ein derar- 
tiges Tor auch eine bessere Isolationswirkung auf. 
SchlieBlich ist das Tor auch sicherer, da das Gestange 
von auBen unzuganglich bekleidet ist und somit die Ge- 
• fahrvonQuetschungenvermiedenist 

Der Durchmesser der aufgcwickelten Bahn wird vor- 
tcilhaft gering gehalten, wenn zwei Bahnen mit zwei 
getrennten Wickelwellen vorgesehen smd. 

Dadurch daB der Wickelsmn beider Bahnen gleich ist, 
konnen die Wickelwellen auf einfache Weise, .beispie)s- 
• weise durch einen endlosen Zahnriementrieb, gekoppelt 
werden. 

In bestimmten Fallen kann es vorteilhaft sem, wenn 
die Wickelwelle senkrecht angeordnet ist. Die Wickel- 
welle steht dann senkrecht neben der Gebaudeoffnung. 
Das die Gebaudc6ffnung begrenzende Ende der Bahn 
kann dann zur Entlastung des Eigengewichts im Bereich 
der oberen Offnungskante in einer Fiihrung eingehangt 
sein. Vorteilhafterweise wird sie dann auch noch unten 
im Boden gefuhrt 

Dadurch daB sie einen Montagerahmen aufweist, der 



einseitig vor die Gebaudeoffnung montierbar ist, insbe- 
sondere euihangbar ist. ist das Tor besonders einf ach zu 
montieren. Es wird im vormonlierten Zustand angelie- 
fert. Nach Anbringen der Halterung kann das Tor ein- 
5 f ach vor die Gebaudeoffnung gehangt werden. 

Die SchlieB- bzw. Offnungszeiten des Tores sind be- 
elnfluBbar, wenn das Scherengestange Belastungsge- 
wichte aufweist Bei einer horizontalen Wickelwelle 
kann so die SchlieBzeit verkiirzt werden. Denselben Ef- 
10 fekt erzielt man, wenn bei senkrechter Wickelwelle die 
Belastungsgewichte am Scherengestange oberhalb der 
Kreuzungspunkte angebracht werden. Liegen die Ge- 
wichte unterhalb der Kreuzungspunkte, wird die Off- 
nungszeit verkiirzt 
15 Es ist auch eine Ausflihrungsform moglich, bei der ein 
an das Scherengestange angreifender Linearantrieb 
vorgesehen ist Als Linearantrieb k5nnen beispielsweise 
fColbenzylindereinheiten oder Spindeltriebe verwendet 
werden, die an den beweglichen Anlenkungen einen 
20 FuBpunkt des Scherengestanges verstellen, Es ist aber 
auch eine Anlenkung an den Gelenken des Scherenge- 
stanges Oder am Gestange selbst grundsatzlich moglich. 

Dadurch daB eine auf die Wickelwelle wirkende Fe- 
derwelle vorgesehen ist, wird das Belastungsmomeni 
25 des Motors vorteilhaft gleichmaBig. Die Federwelle 
kann beispielsweise das Gewicht der abgewickelten 
Bahn ausgleichen. Sie untcrstiitzt dann die Aufwickelbe- 
wegung der Bahn bei horizontaler Wickelwelle. Bei 
senkrechter Wickelwelle wird meist auf die Federwelle 
30 verzichtet Wird jedoch Bahn durch ein am Scheren- 
gestange angreifenden Linearantrieb ausgezogen, so 
kann die Federwelle das Aufwickeln der Bahn bewirken. 

Der Verlauf der Stellkraft eines linearantriebs kann 
beispielsweise auch dadurch beeinfluBt werden, daB ei- 
35 ne an das Scherensystem angreif ende Feder vorgesehen 
ist. . ^ , 

Zur Sicherung, z. B. bei Bruch einer Antnebskette, ist 
vorgesehen, daB zwei getrennte Federwellen form- 
schlussig mit entgegengesetzten Wellenenden der Wik- 
40 kelweilen verbunden sind. Die Wickelwellen tragen an 
- j edem ihrer Enden ein Zahnrad, das fiber entsprechend e 
Zahnriemen oder Ketten mit dem Ritzel der Federwelle 
formschliissig verbunden sind Beim Bruch eines Rie- 
mentriebes halt somit noch die andere Federwelle das 

45 Tor. . 

Die Erfindung wird in einer bevorzugten Austuh- 
rungsform unter Bezugnahme auf eine Zeichnung be- 
schrieben, wobei weitere vorteilhafte Einzelheiten den 
Figuren der Zeichnung zu entnehmen sind, Funktions- 
50 maBig gleiche Teile sind dabei mit denselben Bezugszei- 
chenversehen. 
Die Zeichnungen zeigen im einzelnen: 
Fig. 1 ein erfindungsgemaBes Tor, 
Fig. 2 eine Seitenansicht des erfindungsgemaBen To- 
ss res, 

Fig. 3 eine Draufsicht auf das erfmdungsgemafie Tor 
und , . 

Fig. 4 eine isometrische Darstellung m schematisch 
vereinfachender Weise. 

In Fig. 1 bezeichnet 1 das erfindungsgemaBe Tor. Es 



umschlieBt eine Gebaudeoffnung 2 (Fig. 2), von deren 
begrenzenden Flachen nur die Verkehrsfiache 3 gezeigt 

ist J " 1. ♦ 

Das Tor besteht aus zwei Wickelwellen 4 und 5, die je 
65 eine Bahn 6, 7 aufwickeln. Ein Ende der Bahn ist an der 
Wickelwelle befestigt, das andere Ende der Bahn an 
einem die Gebaudeoffnung begrenzenden Querbalken 
8. Der Querbalken 8 ist in zwei seitlichen Fiihrungen 9, 
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15 
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10 verdkal verschieblich gehalten. Zusatzlich, zur besse- 
ren Abdichtung, konnen parallel zu dem Fuhrungsschie- 
nen noch je zwei Dichtwulste 11, 12, 13, 14 angeordnet 
v/erden, 

Der Antrieb erfolgt mhteis eines Motors 15, der iiber 
einen Riementrieb 16 mittels Zahnriemen 17 ein Ende 
belder Wickelwellen 4, 5 antreibt 

Die Aufrollbewegung wird von zwei Federweilen 18a 
und 18 b unterstutzt Federwelle 18a ist an einem Ende 
iiber den Zahnriemen 16 mit Motor 15 und Wickelwel- 
len 4 und 5 gekoppelL Ober einen analogen Riementrieb 

19 mit Riemen 20 wirkt die Federwelle 18b auf beide 
Wickelwellen 4 und 5 am anderen Ende. Da die Feder- 
weilen auf unterschiedliche Enden der Wickelwellen 
wirken, kann ijei Bruch einer Feder oder eines Zahnrie- 
mens das Tor nicht absttirzen. Die Wickelwellen sowie 
Federweilen 18a und 18b und die Antriebswelle des Mo- 
tors sind in seitlichen Lagerblechen 21, 22 drehbar ge- 
halten, zwischen denen sich zusatzlich auch ein Ober- 
querbalken 23 erstreckt ' 

Zwischen dem oberen f esten Querbalken 23 und dem 
unterem vertikal beweglicben Querbalken 8 sind ein 
oberes Scberenkreuz 24 und ein unteres Scherenkreuz 
25 angeordnet, deren Stangen26, 27, 28, 29 uber Geien- 
ke 30, 31 miteinander verbunden sind. AuBerdem sind 
die Stangen 26,27 im Kreuzungspunkt32 gelenkig gela- 
gert, wahrend die Stangen 28, 29 den Kreuzungspunkt 
33 aufweisen. Das obere Scherenkreuz 24 ist im Gelenk 
34, das fest am oberen Querbalken 23 befestigt ist, ge- 
halten. Der andere FuBpunkt des Scherenkreuzes ist in 30 
einer ebenfalls am oberen Querbalken 23 befestigten 
Fiihrung36 horizontal beweglich aufgenommen. 

In analoger Weise ist das untere Scherenkreuz 25 in 
Gelenk 37, das am unteren Querbalken 8 befestigt ist, 
gehalten. Der andere FuBpunkt 38 des unteren Scheren- 35 
kreuzes ist horizontal verschieblich in einer am unteren 
Querbalken 8 befestigten Fuhrung 39 horizontal ver- 
schieblich aufgenommen. 

SchlieSlich ist innerhalb der Bahnen 6, 7 in Augenho- 
he ein Sichtfenster 40 angeordnet Durch Anbringen 40 
von zusa^tzlichen Gewichten, beispielsweise am Kreu- 
zungspunkt 33, kann die SchlieBzeit des Tores verkurzt 
werden. Der Motor 15 kann auch durch einen Linearan- 
trieb ersetzt werden, der den FuBpunkt 35 verstelit . ^ 

Bei vertikaler Anordnung der Wickelwellen kann ein 45 
Belastuhgsgewicht, das beispielsweise am Gelenk 30 an- 
greift, die SchlieSbewegimg unterstutzen; wahrend ein 
Belastungsgewicht,das beispielsweise am Gelenk 31 an- 
greift, die Offnungsbewegung unterstfitzt Einen ahnli- 
chen Effekt erreicht man durch eine Zugfeder, die bei- ^0 
splelsweise zwischen den Kreuzungspunkten 32 und 33 
gespannt ist Eine Zugfeder, deren Enden an den Gelen- 
ken 30 und 31 angelenkt ist, unterstiitzt dagegen^ die 
SchlieBbewegung. Derartige Federn konnen beispiels- 
weise auch als Druckfedern auf die versphieblichen FuB- 55 
punkte 35 und 38 wirken. 

Aufgrund des Scherensystems 24, 25 ist das Tor fur 
den TransportfiuB und als AuBentor problemlos bis zu 
einer maximalenWindlast von 15 m/sec einsetzbar. 

Die Bahnen 6, 7 des Torblattes bestehen aus Gewebe- eo 
material, das auf zwei hintereinander liegenden Wickel- 
wellen aufgeroUt ist In Augenhohe ist ein Fenster 40 
Sichtstreifcn von ca.500 mm eingearbeitet 

Durch eine Federwelle 18, welche durch Zahnriemen 

20 kraftschlQssig mit den Wickelwellen 4, 5 verbunden 65 
ist, wird das Gewichl der ausgeroliten Bahnen, sowie 
des Scherenkreuzsystems 24, 25 und des unteren Quer- 
balkens 8 ausgeglichen. Hier ist eine Obersetzung vor- 



handen, so daB die Federwelle 18 bei 1 m Hub des Tores 
nur eine Umdrehung hat und daher eine sehr hohe Le- 
bensdauer aufweist Der Antrieb erfolgt direkt ohne 
Obersetzung auf die Federwelle 18. Die Seitenfuhrun- 
gen 9, 10 bestehen aus verzinkten Blechen und beidsei- 
tigdavon angeordneten balligen Gewebeschlauchen als 
Dichtwulste 11, 12, 13, 14, welche die Seiten abdichten. 

Das Tor wbd grundstolich mit einem Rahmen aus 
Rechteckrohr geliefert und bei der Montage nur an die- 
sen eingehangt Kurzere Montagezeiten sind maglich, 
da das Tor komplett im Werk hergestellt wird und ei- 
nem Probelauf unterzogen wird. 

Der Behang mit Scherenkreuzsystem wird bei verse- 
hentlichem Anfahren aus der Fiihrungsschiene 9, 10 ge- 
driickt und kann manuell wieder in die Fuhrung zuruck- 
gebracht werden. 

Eiri Getriebemotor 0,25 kW mit Frequenzwandler ist 
zum weichen Einfahren in die Endlagen vorgesehen. 

Offnung- und SchlieBgeschwindigkeit sind frei pro- 
grammierbar eingestellt auf 1 ,30 m/sec. 

Eine Kontaktleiste am unteren Querbalken 8 dient 
der sicheren Abschaitung, 

Bei Stromausfail kann das Tor durch manuelles Losen 
einer Bremse geoffnet werden. Hierbei offnet das Tor 
bis auf Augenhohe durch Selbstaffnung- ' 

Bezugszeichenliste 

ITor 

2Gebaude6ffnung 

SVerkchrsflache 

4Wickelwelle . 

5 Wickeiwelle 

6Bahn 

7Bahn 

8 unterer beweglicher Querbalken 

9 Fuhrung 

10 Fuhrung 

11 Dichtwulste 

12 Dichtwulste 

13 Dichtwtilste 

14 Dichtwulste 

15 Motor 

16 Riementrieb 

17 Zahnriemen 

18 Federwelle 

19 Riementrieb 

20 Zahnriemen 

21 Lagerblech 
22Lagerblech 

23 oberer fester Querbalken 

24 oberes Scherenkreuz 

25 unteres Scherenkreuz 

26 Stange 

27 Stange 

28 Stange 

29 Stange 

30 Gelenk 

31 Gelenk 

32 Kreuzungspunkt 

33 Kreuzungspunkt 

34 Gelenk 

35 FuBpunkt 

36 Fuhrung 

37 Gelenk 

38 FuBpunkt 

39 Fuhrung 

40 Sichtfenster 
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Patentanspriiche 

1. Vorrichtung zum VerschlieBen von Gebaudeoff- 
nungen, insbesondere Rolltor, bestehend aus min- 
destens einer aufrollbaren Bahn (2), die auf einer 5 
Wickelwelle aufrollbar ist, dadurch gekeimzeich- 
net, dal3 zwischen Wickelwelle und das die Gebau- 
deoffnung begrenzende Ende der Bahn ein Sche- 
rengestange (8) angeordnet ist 

2. Vorrichtung nach Anspruch 2, dadurch gekenn- 10 
zeichnetj daB das Scherengestange (8) zwischen 
zwei Bahnlagen (6, 7) angeordnet ist 

3. Vorrichtung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch 
gekennzeichnet, daB zwei Bahnen (6, 7) mit zwei 
getrennten Wickelwellen (4, 5) vorgesehen sind. 15 

4. Vorrichtung nach Anspruch 1, 2 oder 3, dadurch 
gekennzeichnet, daB der Wickelsinn beider Bahnen 
(6,7)gleichist 

5. Vorrichtung nach Anspruch 1, 2, 3 oder 4, da- 
durch gekennzeichnet, daS <Ke Wickelwelle senk- 20 
recht angeordnet ist 

6. Vorrichtung nach Anspruch 1, 2, 3, 4, oder 5, 
dadurch gekennzeichnet, daB sie einen Montage- 
rahmen aufweist, der einseitig vor die Gebaudeoff- 
nung (2) montierbar ist, insbesondere einhangbar 25 
1st 

Vorrichtung nach nach Anspruch 1, 2, 3,4, 5 

oder 6 dadurch gekennzeichnet, daB das Scheren- 

gestange (26—29) Belastungsgewichte aufweist 

8. Vorrichtung nach Anspruch 1, 2, 3, 4, 5, 6, oder 7, 30 
dadurch gekennzeichnet, daB ein an das Scherenge- 
stange (26—29) angreifender linearantrieb vorge- 
sehen ist 

9. Vorrichtung nach Anspruch 1, 2, 3, 4, 5, 6, 7 oder 8, 
dadurch gekennzeichnet daB eine auf die Wickei- 35 
weile (4, 5) wlrkende Federwelle (18) vorgesehen 
ist 

10. Vorrichtung nach cinem oder mehreren der vor- 
hergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, 
daB eine an das Scherensystem (24, 25) angrelfende 40 
Feder vorgesehen ist 

11. Vorrichtung nach einem oder mehreren der vor- 
hergehenden Anspruche, dadurch gekennzeichnet, 
daB zwei getrennte Federwellen (18a, 18b) form- 
schlflssig mit entgegengesetzten Wellenenden der 45 
Wickelwellen verbunden sind. 
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